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AUTOVIA A-382: JEREZ-ARCOS

ENTREVIST.

José R. Gonzéiez Pachin, director del Grupo Typsa en Andalucia.

Joid B Govnzedles Pachon e Ingenro e
oo, Comules v Prertos. A o large
de sus 34 anos de vida paofisional, (30
en Tyosa, fos 19 silimos en Seviliad fnt
trarbxajeacko v casd dodos s covmpos ole fa

‘TIypsa colabora a marcar
puvtas positivas en el
“estado del arie” de la
técnica de las carreferas’

Bl Gorupsts Typsa estd Inbegrs-
i en la actenlidad o edu
pos profesionales multichac-
plinares que conliguran una
plantilla de mis de 1600 per-
sonms, de ks cunliss alsededor
del 7O pod Creniln s EnpeETile
rivk, arguitectos ¥ titeladoas
unbversitarios. Con una faciu
racicn (20000 de 121 millomnes
e curos (1% I11|||1|I'l'|:"'|I il -
roed & ,|||,|||J.jl|.|-'l-;l b, Eskil Hh.'.“ll':l-
randc un volumen de inver-
sicwy anil en inlrassinocieras
v equipamientos de mas de
5000 millones e BEuras (4740
millones de curos en Andalo-
il

El g AN constiiuido
fundlame nialmente por T}'FI"-I
Tecnoma (medio ambsienta},
Tepepsa (Peri), Tecnolisil
{Pomugall y Axtec LEELILTL

5r. Pachdn, jpuede sfad,
par comenzar, indicarsos
cuidl o5 of foifeed e Las ennfare-
Laad Comit Tigna en o desarro-
e de Lo ivfrassiructinras®

Typss e una cMpresa de
seTvicing lecnioos pralesiona
bed cuyo obgelo e suministar
servicion intelectuales basa-
dos en conocimienios tecno-
IGgIcos; CONSIMIImIEE Wil S0C-
tor dinamices, baspdo en ol
conocimients, gque esd ofe-
wlenilo ¥ evolucionandoe s
dhanienie

las mradiclonales empresas
de Ingenierin nos cstamios
iranslormando cada ver: mas
en empiresas multidisciphing-
fes. mo nos limitamos 3 e oe-
alizacion de trabajos écnioos
comvencionales, como medac-
cifin de proyeciod ¥ suipervi-
wivin de obras, sino gue he-
(1IN ] um|'||i;|du DG RITOS =R
cios en el senatide  de
ACOMPISE 3 AUesins clicnies
a b lanpe de oo el prosceso
il i u,j'lqu;n:r pet i iom, ayu-
dindali= a  resolver odos o
casi odos los problemas en
o] process de inversidin: des-
de la concepeldn, pasando
poe la financiacion, la defini-
ciasn, ks pealim e L Condr-
laciisn, b diteccitmn, ST
gicin ¥ goestion de la oonstnc-
citn, hasta |4 opermcion y el
mEmilcEmbenio

sndl  ex ol coxte dfe la in
BRI

R ERETE RRe T snlemos lIL.""-”
que la Ingemeria mids cam o=
o gue no se hace. En rela-
githn a culinio seria conve-
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nienle nveris en el conpunio
die lovs servicios profesionabes
fue s¢ reguderen para optimi-
rar ol desarmodio de una infra-
estruciurn, entlendo gue ili-
cha inversidn delsna crecer,
deseablemente, hasta aloaneir
wha cifra de nlrededor del 8
por Ciento del coste de cons-
pruccicn, que e € orden de
m;nﬁniqu;] qur vhene dedicdn-
dofge a ecsios =orvicios &n
FELUMN. ¥ en algunos paiscs
LTI,

Cabe pesallar que la inver-
slan o servicios ecnicns
profesionales e extraordina-
riamente rentable, lamenta-
blemente, por aborrar cants-
dades del orden del 1 o
cietito en estos servicios, los
correspondicnies costes de
construcciGn, aperacidn y
manicnimienit ¢ inofcmen-
tan frecueniemente &n imds
del 50 por clento de b inver-
wang vy, o guie es peor, Coamdo
consecueicia die cste Insigni-
ficamie aborro inicial, muchas
infracstructuies adolecen de
deétlicits e Tuncionalidad y de
calidlad durante toda su vidas
will

b1

S redacidon af trama {1
{parriariie de Moule) de fa Au-
taria A=382 (ferez—Arcos),
mos podria decie cudlps son
Jng darpteeeslenies oe ogfa obv?

Tras la redaceitn, en julio
1907, del Estudio laformoalo
del tramo A=4—Arcos de la
Autovia  A=32 la proceptiva
Infrspmacitn Poblica del X e
dicnte v I3 consiguiente De
claricidn de Impacto Ambien-
tal {en diciembre de S0,
Glasa adjudicd mediante
comcurzo pablcoo @ Typsa ¢l
Proyecio de construccion
{gui & redactt enire sep-
tiembre de 002 y julia de
20030 y la asieincid Wnica &

inpervieria civtl v la edificacion, lawtoen
Esparia como en @ extragero, babiéndo-
s expucicilizado e ka pesticn de grordes
Provecios Dl 1908 g5 director del
Grupo Typsa en Anddalucia, camgo que

compeagina con of de diroctor Territorial
del Erripo e Africa y Asia. En la sighiden-
s enstreetida mod babla sobre ke forticipo.
ctdn de Tybwa ow ol provechs o CorsirLic
CHT e i A= 382, Rres-Arcos.
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la Dvireccitin de la Obea (ejer-
cida magnilicaments, con
aciente y prudencia, por Luks
Ouwintana de Juan, ingenicro
e Caminos de GIASAY que
hemws Hevado 4 canbo entre
diciembie de 2005 vy julio de
2007, cuando este mama de
autlewis (we Imaugurado por
el presidente de la junta de
Andalucia, Manuel Chaves

Jos podrip destacar algi
Pl cardcieristics owgilar de
a5t framn g aifoeri, e
Tyma  ba projyeclado y sufur-
DERRS

Poar un lado, dadas las ca-
racteristicas de o iefenod §
ienicndo en cucnia la presen
cha de un nivel frediico eleva-
dey en la tonaliclad de ba traga,
Typsa presid gran imporian-
ol & dotar la carreters de un
sistema die drenaje peofunila,
definido con detalle en nues-
L provecio, el gue destaca
mos los sigulentes elementos
drenes de 3 meiros de pio-
fumdidad vn lo8 desmomes de
la obra, drenes de fimne, die
nes profundos en iodas las
[FransiCICaneEs 'Ili."Fﬂ'IlFI'I'l'..""E'H-I'
p]:-n. drenafe de antiguos
cagces ¥ londos de vaguada
inlerceptados por la Aueva
traza vy drenes de contrsluene

en los aludes de desmonie
dies]l inicie die la obra

l'.:ump]q:m{'m.alll-ml.'ﬂh‘. en
las dldmaos 2 kildmeiros ded
e flnal en lefraplén, gue
discurme por und fona inun-
dable, hemos proyectado Yy
constralo sl LS Kildmetros
de encauzamientos adyacen-
ies o la autovin, con capic
dad de desaguar las fenca de
00 mYseg de lo avenlds eal-
culada para un periodo de re-
tormo de 50800 w0

En relacidn o este sistema
i drenaje do nocsins rames,
cabse resalitar que las miedidis
del tipo de las proyectadas
por Typsa han sido recogidas
—con pomterioridad a noesinog
proyecto- en las “Recomen-
daciones para el proyvecio ¥
comstruccion del drenaje sulb-
terranen en obfas de camcic-
ra”, publicadas en digiembie
die 2000 paor |3 DMfecoitn Cee-
peral de Careteras del Minis-
terio de Fomento; Typsa sc
ha adelantaco pues, en esle
casn, 8 la normativa ¥y, on
cleri forma, ha colaborada 3
Mafcar jrautas rosibivis en el
“eatado el are” de la wbonbes
de lan carretoris.

Eresiacas ir_l.r..lhlll.'nh.‘ e
mediante I sdopoiin del sis-
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ifin permancnte on Milaga ¥
torio de Medio Ambiente on

teima de drenaje y del encau-
FaAmienlo Frll'!.'t't'lildlb:‘i. e
han supuseso un coste de me-
nos del & por cienta de la
ohia, sc ha conveguido un
pumentn muy mable de la
calidad de In carrciera en el
seulbco ges pEejorar su DU
nabdad, alargar su vida dul v
feducie los costes de el -
cin % manteniiento; oon o
que en el ciclo de vida atil de
ln odwra s aliorran. sen du-
da, cantkdades muy superio-
res @ o que he sepuesio @sta
podieng nversii

Porr oo lado, gquisiera des-
acaf 1ambién que gracias al
iratamientn  con cal e
400 000 metros cabicos de
suelos marginales vy potendcial-
menle expansivos, proceden-
e de la excsvacidn, henis
conseguida wlilizar en o=
ciones adecuadas e=ios suebos
para la construccitn de tenm
plenes; no selamenie se ha
ahrrado el coste de trpnespon
tar vabos maletlales 3 vortede-
iy apopar & la obra materis-
les e proslafs CXIETaies 3
ella, sime quse, ademis, se ha
evitado ¢ imgpacio mesdic-am-
bt negaiivo gque haberan
prodfucile cilos grandes vio-
Wimenes de veredenos



