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Enlace fijo entre Europa y Africa
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IGNACIO CEMBRERO, Madrid
Tiene 80 afios.y probablemente:
nunca vera concluida la obra que
le acaba de ser encomendada. Gio-
vanni Lombardi, suizo, ingeniero
de puentes y caminos, fue designa-
do el mes pasado jefe del antepro-
yecto -técnico del tunel del Estre-
cho, aquel que algin dia unira a
Espafia con Marruecos, a Europa
con Africa.

“Es un desafio sin precedentes
en la construccion de grandes in-
fraestructuras, al limite de lo técni-
camente viable”, explica Lombar-
di, en un pelfecto castellano, desde
su estudio de Minusio, en esa zona

 de Suiza donde se habla italiano.

Probablemente por éso aceptd el
reto de enlazar dos contirientes.
“En comparacion, el canal de
la- Mancha”, que desde 1994 une a
Francia con el Reino Unido, “fue
un juego de nifios”, prosigue el in-
geniero octogenario. A lo largo de
los 37 kilémetros de tinel sumergi-

do en‘la Mancha “la profundidad -

es mucho menor y también la pre-
sion del agua, las corrientes mari-
nas son menos fuertes y la roca
nas solida”, subraya.

“El tanel de la Mancha
fue un juego de ninos
comparado a ¢ste”,
afirma-Lombardi

Lombardi sabe mucho de tine-
les. Ha construido o asesorado en
la perforacion de més de 1.000 ki-
lémetros empezando por el céle-
bre San Gortardo en Suiza: En Es-
pafa ha participado en la edifica-.
cion de cuatro presas. “Tuneles y
presas son obras hermanas, depen-

‘den siempre de la roca”, recalca.

A su edad sigue trabajando a
diario. En la tarde del martes regre-
86 de Canada. “Es un fuera de
serie, profesional y humanamente,
y para nosotros es un estimulo que
se haya incorporado al equipo”,
sefiala Angel Fernandez-Aller, in-
geniero de la empresa espcmola
Typsa. “Lo tnico por lo que leg,o
es porque tengo muchas canas”
replica el anciano ingeniero.

Hace un mes las sociedades pu-
blicas espafiola SECEG y marro-
qui SNED, encargadas de estudiar
el enlace fijo entre ambos paises,
cerraron un contrato con un con-
sorcio formado por’'cuatro empre-
sas: la espafiola Typsa, la martro-

- Espaina y Marruecos
reactivan el tinel del Estrecho
Giovanni Lombardi, uh célebre hlgehiéro ‘sﬁizo de 80 afos, es el -

nuevo responsable del proyecto de enlace fijo entre los dos continentes,
cuyo coste estlma en un minimo de 5 OOO mﬂlones de euros

qui INGEMA, la italiana Geoda—
ta y la suiza Lombardi. La firma

ilustra la  voluntad de la ministra

é,spaﬁola de Fomento, Magdalena
Alvarez, y de su homologo marro-
qui, Karim Ghelab, de seguir im-

pulsando el proyecto, enfatizan '

fuentes de SECEG.

El nuevo consorcio *dispone
ahora de un afio para relanzar el
anteproyecto de tunel del Estrecho
puesto a punto en 1996. “Hay dos
razones para ponerlo el dia”; expli-
ca Lombardi. “La primera’es que
los estudios geologicos de los bu-
ques oceanograficos —Ila ultima
campafia acabo en 2005— han des-

_cubierto, a unos 10 kilometros de

la costa marroqui, un doble surco
de brechas [arcillosas] que nos obh—
gan a repensar -dlgunas cosas”
“La segunda es que desde 1996 la
técnica ha mejorado pero también
las exigencias de seguridad”,

El importe del contrato recién
firmado (900.000 euros) es modes-
to, pero lleva aparejadas prospec-
ciones geologicas por buques ocea-
nograficos  noruegos, estadouni-

No solo la geologia y las

profundidades marinas

son diferentes en el Ca-

nal de la Mancha yen-el .

estrecho de Gibraltar.

Lo es también el vigor
- del trafico de pasajeros y

S Ligad

Giovanni Lombardi.

denses o frariceses que cuestan, co-

mo minimo, un millébn de euros *

cada una. -
Lombardi fue nombrado en
septiembre jefe técnico; a José Ra-

El dificil calculo
del auge del trafico

-es la“ideal”

mon Molina, de Typsa, se le enco-
mendd el estudio de' impacto
medioambiental; -y Fernandez-
Aller, de la misma empresa, actiia
como coordinador. Typsa es la
‘compailia lider del consorcio.
‘Porque no se pueden construir
pitares de 900 metros de altura pa-
ra sustentar un puente en el mar,

.se descartd hace afios ese tipo de

enlace fijo. También se excluyd ca-
var un tunel-en el trayecto. mas
corto, los 14 kilometros que sepa-
ran Punta Cirea, en Marruecos, de
Punta Canales, en Espaiia.

“La linea mas-corta no siempre
, seflala Lombardi. En
el Estrecho su profundidad es-de
900 metros mientras que a lo largo
de los 28 kilémetros de distancia
entre Malabata, al lado de Tanger,
v Punta Paloma, en Cadiz, no se
rebasan los 300 metros.

La parte sumergida del tunel
entre ambas orillas tendra, por tan-
to, 28 kilometros a los que habra

gue afiadir otros 10 en tierra firme -

paia que el tren baje suavemente
hasta el fondo del mar. “Con cl

ros en el Estrecho esta
ademas muy concentra-
do en los meses de vera-
no, cuando cerca de tres
millones de inmigrantes
marroquies regresan en
coche a su pais de vaca-

de mercancias entre el
Reino Unido, por un la-
do, y Francia y sus veci-
nos continentales, por
otro.

Alahorade tomarla
decision politica de se-
guir .adelante con el ti-
nel ese sera un factor cla-
ve. Por eso las socieda-
des SECEGSA y SNED

han encargado también
alas empresas Ineco-Tif--
" sa (Espafa) y Setec

(Francia) un estudio so-

bre cuantos pasajeros 'y

preguntas a las que debe- | ciones. _
mercancias podrian utili- | ra responder el estudio. La contestacion a las
zar el tinel. El afio pasado utiliza- | preguntas sobre el incre-

- ¢Qué porcentaje de
pasajeros y de mercan-
cias seguiran atravesan-
do el Estrecho en ferry
cuando entre en funcio-
namiento’ el  tanel?
¢Atraera el tanel a pasa-
jeros que solian viajar a
Marruecos o a Argelia
desde Almeria, Alicante
o incluso Séte (Francia)?
Esas son algunas de las

ron el Eurotanel 16 mi-
ilones de pasajeros. Las
previsiones, atn poco
cientificas, apuntan a
que el tunel del Estrecho
alcanzaria solo la mitad
de ese trafico en el 2015
si para entonces estuvie-
se ya inaugurado. Diez
afios mas tarde rondaria
los 10 millones.

El trafico de pasaje-

mento del trafico depen-
de, en buena medida, de
consideraciones politi-
cas. Si Argelia reabre su
frontera con Marrue-
cos, cerrada desde 1994,

y silos dos pesos pesados -

del Magreb mejoran las
carreteras transtronteri-
zas, el tanel sera mas via-
ble desde un punto de
vista econdmico.
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ferrocarril la pendiente no debe ex-
ceder el 3%”, advierte Lombardi.
“El -tunel sera ferroviario por
dos razones”; prosiguc el ingenie- .
ro.suizo. “Primero estd demostra-
do que los conductores no profe-
sionales se agobian permanecien-
o al volante 40 kilometros ence-
rrados”. “El indice de accidentes
es elevado”. “Segundo, los vehicu-
los contaminan y la ventilacién de

- un tunel a esa-profundidad no esta

del todo bien resuelta”. ]
“Podriamos, por ejemplo, ha-
cer una galeria de ventilacién para-
lela al tunel”, precisa’ Lombaxrdi,
“pero eso encareceria muchisimo
¢l proyecto”. “Hace una década se
estimaba ya que costaria -entre
4.000 .y 5.000 millones de curos,
pero esa cifra debe ser actualizada
con la inflacion y el desembolso
que conllevan los nuevos requisi-
tos de seguridad”. Rabat deberia
sufragar parte del presupuesto.
"~ Bl AVE Madrid-Sevilla costo
al erario publico 2.693 millones de
euros, la Terminal 4 del acropuer-
to de Madrid 6.200 millones y el
tren de alta velocidad desde la capi-
tal hasta la frontera francesa, pa-

Si hubiera voluntad

politica, el tinel entre
Europa y Africa podria
func1onar en 2025

sando por Barcelona, [ue presu-
puestado en 7.360 millones.

“Dentro de un afio entregare- -
mos nuestro estudio a los comandi-
tarios (SECEG y SNED) y ellos
tendran que decidir que hacen a
continuacioén”, afirma Lombardi.
“Si- deciden seguir adelante, el si-
guiente paso debe ser la construc-
ciéon ‘de una galeria de reconoci-
miento, lo que Supone ya un gasto
apreciable”, p1601sa Fernandez-
Aller de Typsa.

“La galeria servird para hacer
sondeos: geologicos horizontales,
pero a-mas largo plazo puede ser

- aprovechada y reconvertida en pa-

sillo de servicio del futuro tunel”,
‘sefiala Fernandez-Aller:

¢Cuando se podra cruzar de Eu-
ropa a Africa en tren? Los ingenie-
ros son reacios a contestar a esta
pregunta porque, recalcan, depen-
de de la voluntad politica. “Si la
hubiera, nosotros podriamos ha-
ber acabado en 20257, asegura Fer-
nandez-Aller.
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