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Un nuevo estudio arroja incertidumbres sobre el futuro tunel

IGNACIO CEMBRERD
Madrid

iCon las brechas hemos topado!
El iiltimo gran estudio elaborado
sobre un posible tinel que atra-
viese el Estrecho arroja dudas so-
bre si es realizable con la tecnolo-
gia ahora disponible. “No esta del
todo claro que se pueda hacer’,
reconoce Angel Aparicio, presi-
dente de SECEG, la empresa pii-
blica espafiola que, junto con la
marroqui SNED, pilota el proyec-
to. “Nunca una obra piblica se
ha enfrentado con tantas incerti-
dumbres”, agrega.

Hace ahora un afo ambas so-
ciedades reactivaron el encargo
encomendando a un consorcio
de cuatro empresas, liderado por
la espafiola Typsa: un anteproyec-
to de tinel ferroviario. Giovanmi
Lombardi, un prestigioso ingenie-
ro suizo de 81 afios, fue designa-
do jefe técnico. Paralelamente, se
encargaron campafias de pros-
pecciones geoldgicas a modernos
buques oceanograficos.

Recientemente han llegado a
la SECEG los primeros capitulos
del estudio que confirman una de
las peores sospechas: en medio

del Estrecho hay dos paleocana-
les con sendas brechas arcillosas.
Se ignora si ese terreno no conso-
lidado permite realizar un tinel.

"Hay grandisimas dificulta-
des”, afirma Andrea Panciera,
brazo derecho de Lombardi. “Pa-
ra saber si se pueden sortear no
basta con que los bugues oceano-
grificos regresen @ una zona cu-
ya profundidad (300 metros) y
las corrientes (de seis nudos) en-
torpecen su labor”, afiade. “Es ne-
cesario, v lo hemos propuesto,
construir una galeria de recanoci-
miento desde la costa marroqui
—donde estd ¢l punto mas cerca-
no— hasta la brecha més meridic-
nal”, explica.

Excavar un tinel de seis me-
tros de didmetro hasta alli v des-
pués experimentar con la arcilla
retrasaria el proyecto en unos
ocho afios. Supondria ademas un
desembolso adicional de entre
900 y 1.000 millones de euros.

Ademds, “hay un riesgo real”,
admite Panciera, de que una vez
alli se sague la conclusién de que
“con las méiquinas existentes hoy
en dia no es viable”. “Hay un ries-
go de verse obligados a abando-
nar”, confirma 1 Aparicio.

;Seria entonces una inversion
a fondo perdido? “Peor seria ha-
cer buena parte de los 39 kiléme-
tros del ninel ferroviario hasta to-
parncs con unas brechas que aca-
so son infranqueables”, responde
Panciera desde Minusio (Suiza),
donde tiene su sede el estudio de
Lombardi.

A mediados de la década dc
los novenia, el coste del proyecto
del minel fue evaluado en unos

Espana y Marruecos
presentaran el

proyecto a la Union
Europea en octubre

5.000 millones de euros. Giovan-
ni Lombardi recaled, no obstan-
te, hace un ang, en declaraciones
a este periddico, que la cifra “de-
be ser actualizada con la infla-
cién v los nuevos requisitos de
seonridad™. Desde entonces. po-
dria haberse duplicado.

Cuando reciban el estudio
completo, los expertos de las dos
sociedades piiblicas, la espafiola

y la marroqui, elaboraran un in-
forme en el que “se recomenda-
ri, acaso, esperar a que avance la
tecnologia; hacer la galeria de re-
conocimiento o buscar otra alter-
nativa®, precisa Angel Aparicio.

El informe se elevara al comi-
té mixto que presiden Mohamed
Mezian Belfgih, consejero del rey
Mohamed VI y el secretario de
Estado de Planificacién espafiol,
Victor Morlan.

Es casi imposible encontrar
una solucion de recambio. Hace
va una docena de afios se descar-
td cavar un fiinel en el trayecto
més corto —los 14 kilémetros que
separan Punta Cires (Marruecos)
de Punta Canales (Espaia)— a
causa de la profundidad de sus
aguas (900 metros), por las que
también pasan las brechas.

También se excluyd enfonces
erigir un puente entre ambas ori-
llas porque no se pucden cons-
truir pilares de 900 metros de al-
tura para sustentarlos sélidamen-
te en ¢l fondo del mar.

Los informes con evaluacio-
nes adversas aterrizan en los des-
pachos de Fomento y del Ministe-
rio de Transportes marroqui en
mal momento. Ambos ministros,

sus colegas de Asuntos Exterio-
res, Miguel Angel Moratinos y
Taieb Fassi-Fihri. Objetivo del
desplazamiento conjunto: presen-
tar a los jefes de la diplomacia de
la Uniéin Europea el anteproyec-
to del tiinel y recabar su respaldo
institucional, para tratar de obte-
ner mas tarde el apoyo de los mi-
nistros de Finanzas para ese me-
ga proyecto.

Moratinos es uno de sus mas
firmes valedores. “Un proyecto
muy ambicioso permitird unir
Africa y Europa a través de dos
sOlidos eslabones de ambos conti-
nentes: Marruecos y Espafia”,
anunciaba, una vez mas, en una
alocucion pronunciada el pasado
fin de semana en Cordoba. En su
maleta llevard para repartir en
Luxemburgo un folleto informati-
vo que, sin entrar cn demasiados
detalles, sefiala: "(...) El descubri-
miento de dos paleocanales pro-
fundos, en el centro del Estrecho,
rellenos de materiales cuaterna-
rios, poco favorables a la perfora-
cion de la obra, estd haciendo la
tarea ain mas dificil”.

Para los suefios del ministro
esuna mala noticia, pero para los
de su homélogo marroqui es un
serio revés. Marruecos estd dise-
fiando su red ferroviaria de alta
velocidad en funcion de la cons-
truccién de ese tinel.



